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Le pays bigouden, haut-lieu de la péche

Un chapelet de ports sur cette partie tres exposée
du sud du Finistéere: C’est le Pays Bigouden.
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« BUGALED BREIZH »

Bugaled Breizh (enfants de Bretagne) est un chalutier de péche arriere, en acier, mis en
service le 25 mai 1987 aux Chantiers de Bretagne Sud a Belz (Morbihan).

C’est un bateau a pont couvert destiné a la péche au large .

Basé a Loctudy, il est immatriculé au Guilvinec (GV 642421).

Longueur 24m, largeur 6,60m, puissance du moteur 800CV . Equipé de 2 chaluts dont un seul opere a la fois.
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' Le chalutier est aménagé pour un équipage de 8 hommes.

Il est reduit a 5 marins: le patron, le chef-mécanicien, le second
meécanicien et deux matelots.

Le bateau passe environ 300 jours par an a la mer.

Une campagne de péche dure 14 jours, le 15™e jour est consacré
a la vente en criée. Suivent 3 jours de « relache » puis le bateau
repart.

Chaque marin a 10 jours de repos tous les 2 mois et demi.

Le bateau ne s’arréte jamais sauf tempéte ou avarie.

Si un probleme de santé survient, on rejoint le port le plus proche
pour débarquer le malade, puis le bateau repart.

Le gagne-pain des marins,
c’est leur bateau et la vente de leur péche...
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Depuis juillet 2003, Michel DOUCE est en arrét maladie. Il est remplacé comme
patron du Bugaled par celui qui a été son second, un patron de péche brevete et

- experimenté qui a toute sa confiance. K
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Le patron Sgrge C6ss " JEI.Idi 15 jaHVier 2004, é bOI'd de I,ERIDAN---
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| Matin gris au large du cap Lizard.

' L’Eridan vire (remonte) le chalut. Il est éloigné de 3 a 4
milles du Bugaled qui est tres visible aux jumelles et qui =~ -
| vire aussi son chalut. Ny

A 10h30. Un hélicoptere de couleur grise qui vient de |

, terre, s’approche et survole I'Eridan trés bas et trés
= lentement sur tribord.

R
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Un contact radio VHF a lieu avant 11 heures entre Serge COSSEC et Yves GLOAGUEN
patron du Bugaled: on discute de ce que « I'on a viré » (remonté) comme poisson. Puis
Yves informe Serge qu'il va faire route vers le sud-est pour son prochain trait.

Les deux bateaux ne seront plus en vue 'un de l'autre.
L'Eridan relache alors son chalut pour un nouveau trait de 3 heures pendant que ses
hommes glacent et rangent le poisson remonté. A 11h30, ils se retrouvent pour déjeuner

sur le pouce. A midi, pause, sauf a la barre du chalutier...

A bord de ’Eridan tout va bien... Mais a 12h25...
Appel radio ! C’est Yves GLOAGUEN: « Fanch! Viens vite! On chavire!... » Répété plusieurs fois...
Puis il donne sa position: « 49 degrés 42 nord, 5 degrés 10 ouest... »

COSSEC répond: «Youn! Largue tes bombards! On arrive! », et il commande: « A virer! Le Bugaled chavire! »

Un dernier appel « Je chavirel... Viens vite... » un bruit d’eau dans la VHF? Et puis plus rien... |l s’est écoulé
moins de 2 minutes depuis le premier appel !



Les heures tragiques...

A 12h35 I'Eridan se dirige vers la position indiquée par Yves GLOAGUEN,
environ a 5 milles. Son radar, réeglé sur 6 milles, ne déetecte aucun écho.

Le patron Serge COSSEC envoie un message de détresse (Maiday) par Inmarsat C, puis il
prévient le « CROSS Gris-Nez » (secours francais pour toute la Manche).

COSSEC et son second voient au loin un hélicoptere anglais de couleur grise vers la ou ils se
rendent. Justement les Anglais se manifestent sur la radio: Serge leur répond et précise ce qu'il s’est

passeé, croyant que les secours anglais sont déja partis...

A 12h50, Michel DOUCE a été alerté par la capitainerie de Newlyn,
et appelle I'Eridan par téléphone satellite...COSSEC lui raconte le drame.

- ’W A 13h15 L’Eridan arrive a la position signalée: les traces de naufrage sont évidentes.

N : Odeur et nappe de gazole , nappes d’huile, bulles d’air, débris divers (bouteilles et
‘%j < bidons d’huile, planches).

dimensions correspondent. C’est le Bugaled !

Sa position est relevee au GPS: 49°42" 401N, 05°10° 370W. =
Un bombard est visible. Mais il est V|de

Un hélicoptere arrive, rouge et gris marqué Royal Navy Rescue. De I'Eridan, on lui
montre le bombard. Un plongeur saute... Il examine le radeau, en arrache un tube

qu’il garde, puis sort un couteau et perfore les boudins du radeau. G s

Puis il est hélitreuillé dans I'hélico qui s’éloigne...

® - . Lesondeur de I'Eridan détecte une masse sur le fond & 85 métres: sa forme et ses




Beaucoup de monde sur zone...

Il est 13h30: L'Eridan s’est laissé dériver pour essayer de trouver d’autres choses, puis il
revient sur zone. Un hélicoptére anglais, jaune, la survole. De I'Eridan on apercoit le
bombard que le plongeur anglais a perforé mais qui flotte toujours...

Des navires sont arrivés sur zone: cargos, chalutiers, un navire militaire ( le patrouilleur
anglais « Tyne »), et également ...un sous-marin (qui se révelera étre le Néerlandais

« Dolfijn ») en train de s’éloigner...

A 14h15, I’'Eridan repéche la balise de détresse, deux bouées-couronnes et un gilet de sauvetage du
Bugaled. Serge COSSEC prévient le CROSS de cette découverte. On lui apprend alors qu’un hélico des
Coast Guards a remonté deux corps...

A 16h00, Serge COSSEC apprend par la VHF que le bombard degonflé a été recupéré par le chalutier
L’Hermine de Roscoff. Il est marqué BGB et appartient bien au Bugaled Breizh.

Et puis la nuit tombe, et les recherches sont suspendues...

A 18h00, I'Eridan se remet en péche. Tous les événements de la journée sont diment consignés au livre de bord.

Tot dans la matinée du 16 janvier, les recherches reprennent avec I'Eridan, 4 autres bateaux arrives de Loctudy
dans la nuit, deux navires britanniques et un hélico des Coast Guards.






Ou les choses se preécipitent...

Robert BOUGUEON avait raccroché depuis a peine une heure d’avec Serge COSSEC, qu'il est appelé chez
lui par le cabinet du ministre. Alors qu’il n’a encore exprimé aucun avis, on lui déclare:

« lorsque le Bugaled Breizh a chaviré, le sous-marin le plus proche se trouvait a 35 milles du lieu du
naufrage. Il ne peut donc pas étre implique... ».

En effet, un exercice militaire de TOTAN (ASWEX 04) se préparait pour le lendemain 16 janvier dans une zone
située 100km plus a l'ouest. Mais 6 sous-marins devaient rejoindre cette zone...

On apprendra plus tard que le jeudi 15 janvier, jour du naufrage, avait lieu I'exercice hebdomadaire de |la Royal
Navy, « thursday war », auquel peuvent participer aussi des sous-marins...

A Loctudy et au Guilvinec, les rumeurs vont bon train, en particulier a propos du sous-marin néerlandais qui a
été apercu sur zone... Et des voix s’élevent pour demander une enquéte, car personne ne croit a la thése du

« mauvais temps ». ‘

Ce jour méme 16 janvier 2004, le parquet de Quimper se saisit de I’affaire afin de
déterminer les causes du naufrage...

Le magistrat qui va « s’y coller » est procureur de la République au parquet de Quimper,
Roland ESCH, spécialiste... de I'enfance maltraitée !

L'expertise maritime judiciaire se met en place sous la direction du commandant \ f
Jean-Daniel TROYAT (fils de I'écrivain Henri TROYAT), expert agrée par la Cour de cassation...



« L'opération ANDROMEDE »...

Pour cette expertise sur le naufrage, le « BEA mer » (Bureau-Enquétes-
Accidents-mer, dépendant du ministere des Transports) est requis.

Aussitot, la Marine nationale va mettre a disposition du BEA mer le chasseur de
mines « ANDROMEDE » qui est équipé de deux « PAP » (poissons auto-propulsés) y
afin de mener une reconnaissance de I'épave dont on connait la position

‘ Le procureur ESCH trouve ce geste « tres généreux »...

Le samedi 17 janvier, Michel DOUCE est contacté par un adjoint au préfet maritime. Cet officier vient le chercher
et 'emmeéne illico a Brest d’'ou '’Androméede doit appareiller le soir-méme pour étre sur zone le lendemain matin !

A bord du navire, Michel DOUCE découvre ceux qui vont prendre part avec lui a I'opération :
Un enquéteur du BEA mer et un gendarme maritime,
un autre patron de péche de Loctudy (Pascal AUTRET, du chalutier Ar Zantez).

Le 18 janvier a 6h30, moins de 3 jours apres le naufrage, ’Androméde est sur zone.
Un des robots PAP est mis a I'eau pour une plongée a 80 meétres. Michel DOUCE et les autres observateurs
scrutent avec anxiété les écrans dans le centre opérationnel du navire.

La visibilité au fond est tres limitée. Il faut s’habituer a des images fantomatiques en noir et blanc. Soudain,
Michel DOUCE frissonne: c’est son bateau qui apparait. |l repose tranquillement sur son flanc gauche, incliné a
45 degrés. Le robot éclaire son flanc tribord (c6té droit). Et |a, la vue est violente !



(reconstitution)




La traque au « voyou des mers »...

Le 19 janvier, le procureur ESCH déclenche la plus grande chasse maritime qui ait jamais eut lieu en France !
Il annonce:

. « Le chalutier breton Bugaled Breizh a probablement été éperonné par un batiment étranger naviguant
en pleine vitesse! ... C’etait le combat de David contre Goliath! ... Limplication d’une « croche » est totalement
exclue... Le sous-marin le plus proche était a 60km du lieu du drame... Le navire incriminé devait remonter la
Manche vers le nord de 'Europe... Si cela se révélait exact, je serais effraye par ce comportement ! »

Et le BEA-mer publie un rapport préliminaire qui reprend trait pour trait 'hypothése du procureur ESCH.

#. Latraque se met en place: parmi les 600 unités ayant emprunté

/ la Manche ce jour-la, une liste de 34 navires de commerce
susceptibles d’étre impliqués est dressée. lls seront inspectés
par les gendarmes ou par des autorités locales avec un rapport
précis pour chaque navire !

Pourtant, un élément important est minimise: le mardi 20 janvier, I'Eridan
est rentré au Guilvinec sa campagne achevée. Son patron Serge COSSEC
est aussitot auditionné par les gendarmes a 19 heures. COSSEC,
premier temoin du drame confirme que faisant route pour porter secours
au Bugaled, son radar réglé sur 6 milles, il n’a recu aucun écho. Un gros —
navire serait forcément apparu sur le radar.

Pourquoi ce témoignage n’est-il pas pris en compte?




A la recherche du coupable

L’hypothese d’'une collision émise par le Procureur ESCH et corroborée par le BEA-mer scandalise |'opinion:
Dominique BUSSEREAU déclare:
« ... Tout sera mis en ceuvre pour retrouver et condamner les responsables de cet acte inqualifiable...».

——

| %%‘ . Dans cet esprit, le procureur ouvre le vendredi 23 janvier une information judiciaire contre X.
' Deux juges d’instruction du TGl de Quimper sont saisis: Richard FOLTZER et Muriel CORRE.
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Malgreé les témoignages d'équipages de navires passes pres de la zone, et de Serge COSSEC qui n’a eu aucun
écho sur son radar, on continue de chercher. Les familles des victimes s’impatientent. Et si tout ceci n’était
qu’un vaste rideau de fumée ? C’est ce qui se dit chez les pécheurs...

Mais qui écoute les pécheurs ?...

Elue UMP du Finistére, elle a ses entrées au gouvernement, et n’a aucun mal &fgireAaseer.
le message a Jean-Pierre RAFFARIN, Dominique PERBEN et Dominique BUSSEREAU
Elle demande que I'on renfloue le Bugaled Breizh !

Malgré cela, Le 7 février, D. BUSSEREAU informe la presse que I'enquéte se poursuit...
On recherche des traces de peinture bleue sur des coques de navires...

Mardi 17 février 2004: Jacques CHIRAC est en visite officielle de la Marine nationale a Brest !



Presque simultagément-au
sérieuse dans le naufrage du Bugaléd
pour y vérifier [a ceque du lrgo « Seat

« SEATTLE TRADER » vraquier philippin de 38318 tonnes et 212 metres de long.
Le 15 janvier 2004, il serait passe a bonne distance du Bugaled, mais « assez pres pour étre suspecte. ».
Il faut dire que ce 15 janvier, il a accéléré son allure et semblé fuir...

U labo de la Gendarmerie.
|l n’arrive que le 24 mai sous forme




s(me”

CLC A I




Le renflouement aura co(té
5,6 M€...

AALST-NL

Le 10 juillet, le Bugaled est déposé
sur une barge et conduit au port de
Falmouth.

Le 11 juillet, le convoi appareille
pour Brest ou il arrive le 13.



HIDIRMERE MARIT;
Identificatioy
Criminglle




La tres longue besc
Elle va se prolonger pendant 34 mois,

Aout 2004, le procureur ESCH, mute, est rempla

Décembre 2004, Maitre BERGOT obtient I'expe

Mars 2005, rapport du cabinet VERITAS:
« L’implosion de la cale a poissons s’est produite
sous 5 bars a la profondeur de 40 metres ».
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Juin 2005, le juge d’instruction FOLTZER reconnait l'intervention
d’'une « force exogene »..., et en aolt 2006, il écrit aux familles:
« un batiment sous-marin a pu s’accrocher au Bugaled ».

Septembre 2006, des journalistes ont connaissance du rapport sur
les funes d’apres les photos de Stolt Offshore et I'expertise de ces & sxuamit o babora
cables: « la fune babord est plus longue de 140 métres, et o

comporte des traces de pliures et de titane »...

lovée en larges boucles
lovée en larges boucles

Figure 7 : Transposition du train de péche sur le fond avec les positions des différents points remarquables

Familles et professionnels sont choqueés et crient leur indignation !



De Quimper a Nantes, ou comment perdre le sens...

Rapport d’enquéte technique

NAUFRAGE

DU CHALUTIER

BUGALED BREIZH
SURVENU LE 15 JANVIER 2004
AU SUD DU CAP LIZARD

(cing victimes) Les juges FOLTZER et CORRE du TGI de Quimper qui sont a I'écoute des familles,
auraient été préts a poursuivre l'instruction pour explorer I'’nypothése « sous-marine »...

Hélas, en 2007 a lieu une réforme de la justice.
Conséquence: I’affaire du Bugaled-Breizh est transferée a 4

N
Nantes. [ _

Dés lors, I'affaire va prendre une tout autre tournure, celle de ’abandon ! Les juges Y}&
d'instruction nantais, Jacky COULON et Robert TCHALIAN vont couper les ponts avec les <« ¥
familles. En octobre 2013, ils vont refuser de poursuivre I’'instruction. g @

/4
A

Dix ans apres le naufrage, en mars 2014, le parquet de Nantes demande le non-lieu et I'obtient !
En 2015, la cour d’appel confirme ce jugement... La Cour de cassation de Rennes est saisie...

Mais elle confirme a son tour le non-lieu.
La Cour européenne des Droits de ’Homme confirme également ce jugement.



L’espoir judiciaire peut-il renaitre en Angleterre ?

La justice francaise ayant abouti a un non-lieu en 2016, la justice britannique a réouvert la procedure

d’« Inquest » ouverte en janvier 2004. Une enquéte est menée a la mode britannique a cet effet.

En octobre 2021, une audience débute pour conclure cette procédure d’'Inquest. Sous la présidence d’un juge,

elle réunit les familles des marins et leurs avocats, le ministere de la Défense britannique, ainsi que les Coast

Guards (3 parties). e " . .
L'audience a lieu a la Haute Cour de Justice a Londres et i ' ¥

va durer 3 semaines.
On voit ici Me TRICAUD, un des avocats des familles, devant le
batiment de la Haute Cour.

. o Le Commander Andrew COLES, commandant du sous-marin L
, britannique « TURBULENT » en janvier 2004, va venir témoigner LR
®  devant le juge d’Inquest. Il avait été mis en cause comme ayant pu
accrocher le Bugaled et causer sa perte.
Les preuves sont apportées que le « TURBULENT » était resté a quai a
Plymouth le 15 janvier 2004

Le juge Nigel LICKLEY rend ses conclusions le 21 octobre 2021
« Le navire a coulé en raison d’un accident de péche ».




Aussi bien la justice francaise que la justice britannique n’ont pu établir avec certitude
ALO R S J G q J g P

la cause de la mort des 5 marins...

C’est I'hypothése
retenue par les
deux justices:
Mais poury
croire, il faut ne
jamais avoir mis
les pieds sur un
chalutier...

L’intervention d’'un sous-marin est ’hypothése a
laquelle les familles des victimes, leurs proches et
leurs soutiens croient dur comme fer !

Mais tous les sous-marins des 4 nationalités qui
se trouvaient la pour participer aux exercices ont
été mis hors de cause....

Alors ? |l faudrait que le coupable soit d’'une autre
nationalité non prévue dans les manceuvres navales?

Un sous-marin espion?

Profondeur
80 metres

Chalut

L’hypothese du sous-marin



L’intrus ?
Quel pouvalt étre ce sous-marin intrus qui aurait eété present dans la Manche ce 15 janvier 2004?

La réponse a été suggeree aupres de la Cour d’appel de Rennes, en 2010, par
I’Amiral Dominique SALLES, ancien chef de la flotte des SNLE en Atlanthue |

Il pourrait s’agir de ’Américain &
« USS HYMAN G. RICKOVER ».

Longueur 110 metres,
98 hommes d’équipage, - =
= Vitesse en plongée 30 noeuds =
=< Depuis 2002, les USA, encore traumatises par le 11
- septembre, ont affecté un sous-marin a la
surveillance antiterroriste de I'Atlantique nord:

I’'USS Hyman G Rickover. =

South%mpton

En 2004, les USA s’apprétaient a faire retraiter des déchets nucléaires : soupemoun . @)
par l'usine de La Hague, pres de Cherbourg. Une livraison de 140 kg de plutonium US o5 oo 50 " portsmouth
a retraiter devait avoir lieu en novembre 2004 a La Hague... &
Or, le 19 janvier 2004, le Pacific Sandpiper devait quitter Cherbourg pour ramener du Liow dh nauteage ——
uernesey

combustible retraité vers le Japon. On peut imaginer que le USS RICKOVER ait sy
discretement surveillé comment allait se passer ce transport « nucléaire »...

Ce dont on est sir: le RICKOVER a quitté Portsmouth le 12 décembre 2003 et il était en Norvege le 2 février 2004...

Une requéte de la Cour d’appel de Rennes auprés des autorités US n’a jamais été poussée plus avant...



Des précédents ?
On estime que la fréquence d’accrochages entre chalutiers et sous-marins est de I'ordre d'un incident
important tous les 2 ans ! (Manche, mer d’Irlande, d’lroise, etc.) Quelques exemples:

18 mars 1987 Le chalutier « TRITONIA », du Guilvinec, patron Denis COSSEC, est en péche au large
e des iles Scilly (Cornouailles). Le bateau est brutalement freiné, et part en arriere. Puis la
~ fune tribord casse au bout d’une vingtaine de secondes ! On la remonte, avec des traces
.=, de bronze a la cassure (hélice?). L'expert de I'assureur conclura: Accrochage d’un sous-
marin qui n’a pas fait surface...Heureusement, pas de victime...

14 mai 1987 Le chalutier « LA JONQUE », de Concarneau, qui a appareillé depuis 4 jours est en

péche a 60 milles a 'O/SO de Ouessant. Le 14 mai a 9 heures, contact radio avec un
J\%&’” | autre chalutier. Puis silence radio...Les recherches sont lancées le 16 mai. Deux avions  wsi® ]
s de secours reperent un objet brillant, puis un bombard orange avec 2 hommes ? fyey
Mais ce « serait » une meprise... 5 victimes. -
L'épave est renflouée en aolt 1991. Traces de heurt. La justice dira « non-lieu »... T antanan |
Mais un marin du SNLE « LE TONNANT » se confiera: « C’était nous »...
Et depuis...
12 juillet 2016

Le chalutier « DAYTONA », de Saint Brieuc, est en péche a 30 milles au sud du cap Lizard...
A 7 heures, son chalut se bloque. Les marins coupent les deux funes. lls voient un sous-marin

. de 70 métres de long, empétré par un chalut, qui fait surface. C’est le portugais « TRIDENTE »
qui était en manceuvres avec la Royal Navy...
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'Homme llbre ] —Toujours' ge-chemxas la mer...

- Char]es Baudelalre

In memoriam « Bugaled-Breizh »
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